E un sistema di gmda 1_
per applicazioni speC|aI

"esentato in antepr:ma assoluta lo scorso ottobre il DTS2
lynamic . € - il nuovo sistema di guida realizzato da

lepcoMotion®, tra i pitt innovativi costruttori di sistemi Ii-

zari con profilo a V", Questo nuovo sistema di guida, dis-
ibuito da Mondial incorpora le caratteristiche chiave del si-

ema PRT dile quall agglunge maggiore robustezza.

:curatezza e d|nam|c1ta dell'azionamento. _' di Mario Lepo

TR
principio di base di DTS2 2 simile  Ideale per applicazioni con :i'

.quello della versione precedente  indexaggio ad alta i‘requenza |
ITS; le piastre carrello sono azio-  Una novita di DTS2, rispetto alla ver- |
e meccanicamente su un circuito | sione precedente, & data dal fatto che
arma ovale o rettangolare, macon | le piaslre carrellc non si disinseriscona,
1sta nuova versione viene introdot- | grazie alla capacita del sisterna g%bp-
IN Nuovo azionamento che assicu- | portare forze di trasmissione elevate
mportant benefici in motti casi ap- | Le piastre carrello stesse possono ac:—
savi. || DTS2 & da considerarsi | cettare forze ditrasmissione di com’én
nplementare all'esistente DTS, gia | do dei carrelli molto elevate pou‘:he la
sente nella gamma prodottl | cinghia di poliuretano dentata, alla gua-
>coMotion® di Mondial, e che con- | le sono connesse, ha un‘anima di fifi
lera a essere la giusta scelta per | diacciaio che la rendono estremamef.}te ) ViR
lte applicazion, mentre I DTS2 &la  resistente. [
osta per tutte quelle situazioni in - Altra caratteristica & la buona precisio-
la configurazione originale diDTS  ne di posizionamento: laccuratezza del-
1& applicabile le barre di guida curve e rettilinee 3251-
une caratteristiche specifiche, curachele piastre carelio siano guidate :
ne il movimento omogeneo, lave-  con unalto grado di precisione. Inoitre, £
ta uniforme e Il bilanciamento in-  |'azionamento provvede a un rigido p(} = " #  [Phuovo sistema
10, permettono al sistema DTS2 di  sizionamento der carrelli, con un grada | '

giungere velocita ineari costanti  dinpetibilita compresotra0,1e O,Ztmr'.n

m |
II

‘a3mfs, rendendolo adatto anche  a seconda della dimensione del siste-
applicazioni con dinamiche esa- = ma. Occoire anche notare che l'inte-

] N e
rate. rasse delle piastre carrello IungP Ieu
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Accedste al sito
dellazienda dal vostro
cellulare. Trovate

le istruzioni a pag. 72.

Le piastre carrello
possono accettare
forze di trasmissione
di comando mofto
elevate poiché la cin-
ghia di poliuretano
dentata, alla quale
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Schema costruttivo def sisterna di guida DTS2 Dynamic.

sezioni rettilinee & mantenuta costante
alla stessa tolleranza e che, per ap-
plicazioni che richiedano un'accura-
tezza ancora maggiore, & pessibile
aggiungere un sistema di bloccag-
gio ausiliario.

La combinazione di velocita e forza
di aziohamento elevate garantiscono
a DTS2 la possibilita di soddisfare an-
che applicazioni con indexaggio ad
alta frequenza. Sempre in tema di ap-
plicazioni, il sistema DTS2 & disponi-
bile con barre guida, cuscinetti, mol-
le e agganci rapidiin acciaio inox. Le
piastre carrello sono, normalmente,
in lega di alluminio con una protezio-
ne resistente alla corrosione per ap-
plicazioni anche nel settore alimen-
tare.

Naturatmente, lo spettro delle possi-
bili appiicazioni che possono benefi-
ciare del sistema di guida DTS2 &
molto ampio data anche la ricca gam-
ma dimensionale, la semplicita ¢ com-
pattezza del sistemna e la flessibilita
di configurazione. i progettisti pos-
sSONG, comungue, fare affidamento
sulla collaborazione del Servizio
Tecnico Mondial per un supporto
competente nell'individuare la migliore
soluzione per I'applicazione che stan-
no sviluppando.

Alcuni dei i principi costruttivi
Qui di seguitc riassumiamo, infine, al-
cuni principi costruttivi del nuovo
DTS2 partendo dall'interasse minimo
esistente tra le piastre carrello. Lo spa-
zio libero tra i carrelli si riduce sulle
sezioni curve e cio significa che lo
spazic delle piastre carrello nelle se-
Zioni rettilinee & soggetto a una mini-
ma variazione, il tutto si traduce quin-
¢ diin una minima variazione d'interasse
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tra i carrelli al passaggio sulle se:
ni curve & quelle rettilinee. |l perco
della cinghia deve seguire appr
simativamente 'asse di mezzeria
circuito di guida, ma questc noi
possibile se l'interasse tra le pias
carrello & troppo elevato. Occo
quindi una particolare attenzione ¢
spazio massimo fra i carreili rag
per cui, a volte, & consigliabile ins:
re una piastra carrello di supporto ¢
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TOX PRESSOTECHNIK

SVILUPPATO
PER UN FACILE
UTILIZZO.
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